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Elsuenoenel que
nos quedamos
dormidos

Lasexportaciones peruanas a Brasil por
carreterano han superado el maximo de 2%del
volumen total enviado enlos Gltimos seis afios.

MARCELASAAVEDRA

Elsuefio de laintegracion fisicade
Américadel Surse plasméenunam-
bicioso plan de iniciativa brasilefia
porelaiio 2000. Laidea de generar
vasos comunicantestuvoenlacarre-
teralnterocednica, que conectaba al
PertyBrasil, sumasorgullosoemble-
mademodernizaciény desarrollo.
Alejandro Toledo e Indcio Lulada
Silva, entonces presidentes de Pe-
iy Brasil, respectivamente, se en-
cargaron de materializarla fantasia
que,ademdsdebuscarlaintegracién
energéticae industrial, se compro-
metiaaengrosar el comerciobilate-
ral. Lanotable reduccién de los dfas
de trénsito de contenedores, que se
demoraban hasta 26 diasenrutama-
ritima, eraunaclaraventajalogistica
paraambos.

“El Pertiva a ser mucho mejor
aliado de Brasil que cualquier otro
paissituado al otrolado del Océano
Atlantico”, afirmabaemocionadoel
mandatario denuestromayor socio
comerciallatinoamericanoyqueen
€] 2008 se encaminaba a coronarse
entre las cinco primeras economias
delmundo.

~Dificultades—

Enel 2005, a la parde la firma del
acuerdo de complementacién eco-
nbémicaN®S8entreelPertiylospaises
del Mercosur-que daba pasoa pre-
ferenciasarancelariasenelmercado
brasilefioal 96%de productosexpor-
tados por nuestropais—seincubaban
las obras para las viasTTRSANorte y
Centroy la Interoceanica Sur.

Sinembargo, laejecuciéndeestos

#
1,1 mlls.

delasexportacioneslocales hacia
Brasil pasaron porlaaduanade

Puerto Maldonado elaiio pasado,
deacuerdo concifras de Aduanas.

%3 mlls.

fueel déficitcomercialentreel
Pertiy Brasil e1 2016, el masaalto
desdeel 2012.

“Peseala
desventajadel
tiempo, el hacer
que uncontenedor
llegue aSao Paulo
porviamaritimaes
miis barato que por
viaterrestre”.

OSCARVASQUEZ
KPMGPerd

proyectos se hizoa ritmos
distintos. Elejenortebus-
caba conectar Paita (Piu-
ra) conManaos (al noroes-
tedeBrasil)atravésdeuna
carreterayunared fluvial
paratransportedecargay
personas. La autoridad por-
tuarianacional recibié recién
elmuelle Nueva Reforma (Yu-
rimaguas) en diciembre pasado.Ta
hidrovia amazonica (valorizadaen
US$95 millones y que permitirdla
conexion fluvial) serd adjudicada
recién enla primeramitad delafio,
seglin Prolnversion. “De completar-
se este trayecto, se podrian agregar
US$2.000 millones al intercambio
comercial ente el Perti y Brasil”, cal-
cula Miguel Vega Alvear, presiden-
tede la Camara Peruano Brasilefia
(Capebras).

Eleje centro, que conectarfaLima
con Cruzeiro doSul, en Acre, redujo
su objerivoinicial. Dificultades por
las dreas protegidas y las comuni-
dadesasentadasen las posiblesvias
llevaron a que la carreterasolo sea
pensadahasta Pucallpa.

Entonces, lavialnterocednicaSur,
inauguradaenel 2011, quedé como
tinico corredor operativo terrestre
entre los puertosde Mataraniello, e
Thapari (Peni) y Rio Branco (Brasil).

Traslos mds de US$1.800 millo-
nes invertidos en los mas de 3.000
kilémetros de carretera, el comercio
porestavianohadespegado. Eltecho
esun2%de participacion respectoal
wotaldel volumendespachado desde
€l2011, conlo que el transportema-
ritimo ha continuado siendo la prin-
cipal formade comercio. Inclusive,
el movimiento en monto no mejord
tras cinco misiones comerciales, se-
Minarios y CONVersatorios promovi-
dos desde el 2013 porel programa
Consolida Brasil del Mincetur. Por
laaduana de Puerto Maldonado-a
228kilémetros del punto de control
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fronterizode Ifapari-se hamoviliza-
do, en promedio, solounos US$2,69
millones anuales de carga de expor-
tacion hacia Brasil enlosdltimosseis
anos,segunAduanas.
¢Cudlhasidolalimitante paraque
lavianologreserunaimportantear-
teria comercial? Por una parte, los
costos. “Pesealadesventajadeltiem-
po,elhacerqueuncontenedorllegue
a Sao Paulo por via maritima esmds
barato que porvfa terrestre”, indi-
ca Oscar Vasquez, gerentesenior de
Tax& Legal de KPMG Perti. Y tal co-
mo hacetresafossesenalabaeneste

Diario, la generacion de costos por
‘falsos fletes', en este caso, derivados
decontarconcargadeidaperonode
vuelta, atin continia, segin Vega.
Ademas, el complejo sistema tri-
butario noanimaamuchosexporta-
dores: seaplicade forma distinta por
estadosdeBrasil. Aell alaba-
rrera de proteccién que aplican. Sin
embargo, el Pentitrabajaen el levan-
tamiento derestricciones a produc-
tosmarinosyagroindustriales (como
langostinos, granadillas, ardndanos,
entreotros), tal comoanunciéelMin-
ceturainicios de mes. me
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IIRSA Sur: el sueno en el que
nos quedamos dormidos

Las exportaciones a Brasil por carretera no han superado el maximo de 2% del volumen
total enviado en los Ultimos seis anos
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US$923 mls. fue el déficit comercial entre el Pert y Brasil el 2016, el mas alto desde el 2012.(Foto: Archivo El
Comercio)

El suefio de la integracién fisica de América del Sur se plasmé en un ambicioso plan de
iniciativa brasilefa por el ano 2000. La idea de generar vasos comunicantes tuvo en la
carretera Interoceanica, que conectaba al Perl y Brasil, su mas orgulloso emblema de
modernizacion y desarrollo.

Alejandro Toledo e Ignacio Lula da Silva, entonces presidentes de Peru vy Brasil,
respectivamente, se encargaron de materializar la fantasia que, ademas de buscar la



integracion energética e industrial, se comprometia a engrosar el comercio bilateral. La notable
reduccion de los dias de transito de contenedores, que se demoraban hasta 26 dias en ruta
maritima, era una clara ventaja logistica para ambos.

“El Peru va a ser mucho mejor aliado de Brasil que cualquier otro pais situado al otro lado del
Océano Atlantico”, afirmaba emocionado el mandatario de nuestro mayor socio comercial
latinoamericano y que en el 2008 se encaminaba a coronarse entre las cinco primeras
economias del mundo.

DIFICULTADES

En el 2005, a la par de la firma del acuerdo de complementacién econémica N° 58 entre el
Perl y los paises del Mercosur —que daba paso a preferencias arancelarias en el mercado
brasileno al 96% de productos exportados por nuestro pais— se incubaban las obras para las
vias IIRSA Norte y Centro y la Interoceanica Sur.

Sin embargo, la ejecucién de estos proyectos se hizo a ritmos distintos. El eje norte buscaba
conectar Paita (Piura) con Manaos (al noroeste de Brasil) a través de una carretera y una red
fluvial para transporte de carga y personas. La autoridad portuaria nacional recibi¢ recién el
muelle Nueva Reforma (Yurimaguas) en diciembre pasado. La hidrovia amazénica (valorizada
en US$95 millones y que permitira la conexiodn fluvial) sera adjudicada recién en la primera
mitad del afio, segun Pro Inversion. “De completarse este trayecto, se podrian agregar
US$2.000 millones al intercambio comercial ente el Pert y Brasil”, calcula Miguel Vega Alvear,
presidente de la Cdmara Peruano Brasilefa (Capebras).

El eje centro, que conectaria Lima con Cruzeiro do Sul, en Acre, redujo su objetivo inicial.
Dificultades por las &reas protegidas y las comunidades asentadas en las posibles vias llevaron
a que la carretera solo sea pensada hasta Pucallpa.

Entonces, la via Interoceanica Sur, inaugurada en el 2011, quedd como Unico corredor
operativo terrestre entre los puertos de Matarani e llo, e Ihapari (Perd) y Rio Branco (Brasil).

Tras los méas de US$1.800 millones invertidos en los mas de 3.000 kildmetros de carretera, el
comercio por esta via no ha despegado. El techo es un 2% de participacion respecto al total
del volumen despachado desde el 2011, con lo que el transporte maritimo ha continuado
siendo la principal forma de comercio. Inclusive, el movimiento en monto no mejoré tras cinco
misiones comerciales, seminarios y conversatorios promovidos desde el 2013 por el programa
Consolida Brasil del Mincetur. Por la aduana de Puerto Maldonado —a 228 kilémetros del punto
de control fronterizo de Ifapari- se ha movilizado, en promedio, solo unos US$2,69 millones
anuales de carga de exportacién hacia Brasil en los Ultimos seis anos, segin Aduanas.

¢Cual ha sido la limitante para que la via no logre ser una importante arteria comercial? Por una
parte, los costos. “Pese a la desventaja del tiempo, el hacer que un contenedor llegue a Sao
Paulo por via maritima es mas barato que por via terrestre”, indica Oscar Vasquez, gerente
senior de Tax & Legal de KPMG Per0. Y tal como hace tres afos se sefalaba en este Diario, la
generaciéon de costos por ‘falsos fletes’, en este caso, derivados de contar con carga de ida
pero no de vuelta, aln continla, segun Vega.



Ademas, el complejo sistema tributario no anima a muchos exportadores: se aplica de forma
distinta por estados de Brasil. A ello se suma la barrera de proteccion que aplican. Sin
embargo, el Perl trabaja en el levantamiento de restricciones a productos marinos y

agroindustriales (como langostinos, granadillas, arandanos, entre otros), tal como anuncio el
Mincetur a inicios de mes.



