





2050 yilina kadar dinya nufusunun yluzde
66'sinin kentlerde yasayacagi tahmin ediliyor.
2005 yilinda dunya genelinde sehirlerde her
gun yaklasik 75 milyar yolculuk yapiliyorken,

2050 yilinda bunun muhtemelen 3 ya da 4 kati
kadar kilometre yolculuk yapilmasi bekleniyor.

Ancak dunya genelinde sehirlerdeki mobilite
seviyesi artsa da, mekanlara ve hizmetlere
erisim giderek zorlasmaya basladi. Carpik
kentlesme nedeniyle okul, hastane, kamu
kurumlari ya da alisveris noktalari arasindaki
mesafeler uzarken motorize tasimaciliga ve
diger otomobil odakli mobilite seceneklerine
bagimlilik artti. Bunun sonucunda bircok
sehirde norm haline gelen trafik sikisikligi ve
kavsaklarda tikanmalar; hava kirliligi, gurdltd,
stres ve trafik kazasi gibi sorunlarla sehir
hayatini olumsuz etkiliyor. Trafikte kaybedilen
zaman arttikca da arac sirmenin maliyeti
giderek yukseliyor.

Bu sorunlarla basa ¢cikmada kullanilan yeni
yollar, otobanlar ve tuneller yapmak gibi
geleneksel cozumler de ise yaramayinca

yeni arayislar gindeme geldi. Bu noktada
kentlesme; mobiliteye olan talebi ve dolayisiyla
daha esnek, hizli ve uygun fiyath ulasim
¢Ozumlerine duyulan ihtiyacr artiran bir
degisken olarak one ciktl.

Toplu tasima, aracg paylasimi ve bisiklet gibi
seceneklerin yaninda motosiklet kullanimi da
yayginlasmaya basladi. Satin alma, kullanim

ve bakim maliyetlerinin otomobile gore daha
uygun, park etmenin daha kolay, yogun trafikte
de daha hizli olmasi motosikletlerin one c¢ikan
avantajlari.

Bunun dogal bir sonucu olarak motosiklet
sektorU; nUfus artisi ve kentlesme ile birlikte
ozellikle buyuk kentlerdeki trafik ve park yeri
sikintilari, artan maliyetler, kiresel ekonomik
kriz ve ardil soklari ile gittikce sikilastirilan
emisyon standartlari géz ontne alindiginda
1990'li yillara kiyasla cok daha farkli bir yerde
goriniyor. ister gelismekte olan pazarlarda
bir ulasim secenegi ister mega sehirlerde

cok aracl ulasim modelinin bir parcasi olsun,
iki tekerli araclara olan talep artiyor. Ustelik
kentlesme ve surdurulebilirlik gibi megatrendler
motosiklet sektorind de etkiledi ve hem sehir
ici kullanima uygun, daha hafif ve kolay idare
edilebilen modeller Uretilmeye basladi hem de
elektrikli motosiklet pazari hareketlendi.

Arastirmalara gore kuresel yillik iki tekerli arac
dretiminin, bugunku seviyesinin 1/3'i oraninda
artarak 2021 yilinda 160 milyon araca ¢ikacagi
ongorultyor. Bu da motosiklet teknolojisinin
is dunyasinin onemli bir itici gucu olma
potansiyeline isaret ediyor.
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Turkiye
MOLOSIKIet pazar

Genel bakis

Turkiye motosiklet pazari 389 binden fazla

satis adediyle 2006 yilinda ulastigi rekor
seviyeden bu yana eski gunlerini ariyor. 2006
yllindan bu zamana kadar ttketici kanalindaki
talep dalgalanmalari, vergilendirmelerdeki
degisiklikler, yeni oyuncular, yeni gevreci uretim
standartlari ve degisen ekonomik kosullar
sektorin buyukligunt énemli dlclde etkiledi.

2017 Haziran itibariyla Turkiye'de trafikte
bulunan toplam 21,6 milyon motorlu aracin 3

Tarkiye motosiklet parki (2004-2017 Haziran)

milyonu motosikletlerden olusuyor. Yaklasik 80
milyon nufusu olan Turkiye'de her 100 kisiden
4’0 motosiklet sahibi. Her yil ortalama 171 bin
yeni motosikletin trafige kaydoldugu Turkiye
pazarinda, 2011 yilindan bu yana yeni motosiklet
satislarinda yasanan dusus, doviz kurlarina bagli
fiyat artislari ve trafik sigortasi primlerindeki
artis kaynakli gorinmekle beraber; sektorin
2006'daki parlak donemini sona erdiren vergi
duzenlemelerinin etkisi 10 yil sonra dahi gozle
gorulur sekilde hissediliyor.
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Kaynak: TUIK, Motorlu Kara Tasitlari, Haziran 2017
*2018 - 2019 - 2020 ongoruleridir.

Arac Parki

Tiirkiye motosiklet parki biiyiime oranlan (2004-2017 Haziran)
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Kaynak: TUIK, Motorlu Kara Tasitlari, Haziran 2017
*2018 - 2019 - 2020 ongéruleridir.
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2008 - 2018 yillarina gére motosiklet/niifus orani (% - ilk 10 il)

Kaytith motosiklet sayisi 10.000 kiside
Kilis 22.014 136.319 16,15 1.615
Mugla 151.442 938.751 16,13 1.613
Burdur 32.999 264.779 12,46 1.246
Manisa 174.245 1.413.041 12,33 1.233
Antalya 270.089 2.364.396 11,42 1.142
Aydin 122.268 1.080.839 11,31 1.131
Canakkale 56.909 530.417 10,73 1.073
Karaman 25.155 246.672 10,20 1.020
Hatay 149.845 1.575.226 9,561 951
Balikesir 110.564 1.204.824 9,18 918

Son 10 yildir her yil ortalama 171 bin yeni
motosiklet trafige kaydoldu ve ortalama 53

bin motosikletin trafikten kaydi silindi. Asya
Motor'un 2006 yilinda piyasaya Haojin marka Cin
menseili motosikletleri getirmesi ile glglenen
Cin menseili Urdn furyasi Turkiye motosiklet
pazarini bir onceki seneye gore ylzde 71
blyUtmeyi basarmisti. Ayni yilin sonunda kuguk
motorlar (<250cc) icin ylUzde 8'den ylzde
22'ye; blyuk motorlar (>250cc) icin ise yuzde
8'den ylzde 37'ye yikseltilen OTV oranlarinin

Trafige kaydedilen motosiklet sayisi (2004-2017)
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etkisiyle pazar yari yariya daraldi. 2006 yilinda
390 bin adet satis seviyesini yakalayan sektor,
bir daha 200 binin Gzerine ¢ikamadi. Sektorin
vergi hassasiyetini gostermesi bakimindan
onemli olacak bir diger gelisme 2010 sonunda
yasandi. Kicuk motorlar (<250cc) igin yuzde 22
seviyesine yUkseltiimis OTV orani yeniden ylizde
8'e cekildi. BUyuk motorlar icin ise herhangi bir
OTV indirimi yapilmadi. Bu gelisme ile 2011'de
sifir kilometre motosiklet pazari yluzde 47
blyudu.
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Kaynak: TUIK, KPMG analizleri
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Temmuz 2017'de AB, EFTA ve serbest ticaret menseine gore yluzde O - ylzde 8 arasinda

anlasmasi imzaladigimiz tlkeler menseli degisen gumruk vergisi ve motor hacmine gore
uranler hari¢ olmak Uzere ithal edilecek tum adet basina yaklasik $1000-$2000 arasinda
motosikletlere ilave gumrik vergisi (IGV) degisen gozetim uygulamasi devam etmektedir.

getiren bir dizenleme yururlige girdi. Bu
duzenleme ile sadece motosiklet ithalatina
degil, ayni zamanda cesitli yedek parca
ithalatina yuzde 10 ile yuzde 20 arasinda
degisen oranlarda iGV getirilmis oldu.

Ocak 2018'den itibaren ise A.TR dolasim
belgesi ile gelen Endonezya menseli
motosikletler icin telafi edici vergi olarak ek
mali yukdmlulik tahsil edilmeye baslanmistir.
Ayrica motosikletler icin gegerli olan ve GrUnun

2011'de yakaladigi buyimeden sonra yeniden
daralma egilimine giren Turkiye motosiklet
pazarinin, 2018 yilinda da kidgulmeye devam
edecegdi ongorultyor.

Ticari ikinci el motosiklet satislarinda ddenen
ylUzde 18 KDV'nin Nisan 2018'deki diizenleme
ile dUsurulmesi de kugulen pazar icin yeni bir
alan yaratmasi acisindan onemli bir gelisme.
Devir sayilarina bakildiginda pazarda yeni bir is
kolu olusacagi beklentisi artiyor.

Motosiklet devir sayilan

il Motosiklet
2010 173 301
2011 227 31
2012 246 878
2013 269 674
2014 277 241
2015 310 520
2016 332 553
2017 465 335

Ehliyet sayilan

2016 yilsonu verilerine gore Turkiye'de 28,2 milyon surlcu toplamda 45,8 milyon slrlcu belgesine
sahip. Her sene Turkiye'deki mevcut surtculerin sadece ylzde 24’0 kadin olmakla beraber, trafige
katilan yeni suruculerin icindeki kadinlarin orani ise 2010 yilindan bu yana onemli dlgtde yukseldi.

Sirici belgesine sahip kisi sayisi
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Kaynak: TUIK, KPMG analizleri

KPMG

%7,0
%6,0
%5,0
%4,0
%3.,0
%2,0
%1,0

%0,0



Yeni siiruciilerin cinsiyete gore dagilimi
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Kaynak: TUIK, KPMG analizleri =Erkek =Kadin

Avrupa Birligi Uyum Yasalari cercevesinde 2016 yilbasinda degisen ehliyet siniflari ile artik motosiklet igin
4 farkh surlcu belgesi tipi bulunuyor (M, A, A1, A2). Bu belgelerin 5,6 milyonu motosiklet kullanimina
imkan sagliyor.

Yeni diizenleme ile motosiklet siirticii belgeleri ve 6n sartlan

Toplam siirtici

ezl belgesi sayisi

sliresi

Lisans tipi
dagilimi

Lisans

. . Gecerlilik Kapsam
tipi (2016)

50 CC'ye kadar iki, Ug,
M dort tekerlekli motorlu 16+ |- - 10 yil 2.605.016 %5,7
bisiklet

Motor hacmi =<125cc
Al ve =<11 kW ve glic¢/ 16+ |- - 10 yil 397182 %0,9
agirlik orani =<0,1 olan

=<35 kW ve glc/agirlik

A2 18+ - M - A1 10 yil 2.383.903 %5,2
orani =<0,2
Enaz 2 yillik A2
15 kW'dan buyuk surdcu belgesi M - A1l o
A motosikletler 20+ sahipligi veya en az 24 | - A2 10yl 275922 %0.6

yasinda olma sarti

Kaynak: TUIK, KPMG analizleri
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Motosiklet siiriicii belgelerinin lisans tipine gére dagilimi (2016)
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Kaynak: http://www.resmigazete.gov.tr/eskiler/2015/04/20150417-3.htm

Pazar segmentasyonu

Turkiye motosiklet pazarinin ylzde 90'a yakinini 250cc ve alti motor silindir hacmine
sahip motosikletler olusturuyor. Buna karsin son 4 yilin verileri incelendiginde 250cc ve
Uzeri motosiklet pazarinin artan hizda bayudugu goraltyor. Elektrikli motorlarin pazar
icindeki penetrasyonu son 4 yilda ylzde 0,6'dan ylzde 4,1'e yukselmistir.

Motor hacmine gore yeni motosiklet kayitlan

Motor Hacmi 2014 2015 2016 2017
<250cc %96,0 %94,1 %91,4 %89,4
250cc > %3,4 %5,0 %6,0 %5,2
elektrikli %0,6 %0,9 %2,6 %5,3

Kaynak: MOTED



Pazara motor silindir hacmine gore daha yakindan bakalim. Son 4 yildir 101-125c¢c arasi
motorlardan bir Ust segment olan 126-250cc motorlara gecis yasandigi gorultyor. 2016
yilinda AB ile uyumlu hale getirilen yeni sUrtcu belgesi siniflarina gore, B sinifi belge
sahiplerine verilen 50cc ve alti motorlari kullanma yetkisi motosiklet pazarinda bu
segmentin buyumesine etki etmis gorunuyor ve bu blylme 50cc alti segmentin 2018
yillinda daha da bUyUlyecegi izlenimini veriyor. Kuculen Turkiye motosiklet pazarinda, artan
vergilere karsin 751cc ve Uzeri motosikletlerin pazar penetrasyonunun son 4 yilda iki
katina ¢cikmis olmasi, Turkiye'de motosikletin her gegen yil daha fazla insan tarafindan bir
spor ve hobi araci olarak algilandigini gésteriyor.

Motor Hacmi 2016 2017 2018"

0-50 1.021 11.527 2.728

Kaynak: MOTED

*2018 Subat sonu verisidir.

Grafik 7. Motosiklet siiriicii belgelerinin lisans tipine gore dagilimi (2016)
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Kaynak: MOTED, KPMG analizleri
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Pazardaki oyuncular

Turkiye'de son 10 yildir satisi yapilan, 19'u yerli olmak Uzere toplamda 43
motosiklet markasi bulunuyor. En buyuk payi alan on marka, tim pazarin adet
olarak yUzde 87'sini olusturuyor. Motor hacminden bagimsiz olarak bakildiginda bu
on marka siraslyla Honda, Yamaha, Mondial, Kuba, Yuki, Motoran, TVS, Arora ve
SYM. Bunlara ek olarak pazarin beste birlik kismini markasiz olarak tescil ettirilen
motosikletler olusturuyor.

Motosiklet markalarinin tescil adetleri
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Kaynak: TUiK W Motoran Yuki ilk 10 disindakiler

*Yil sonu tahmini verisidir.

Honda, Turkiye motosiklet pazarinda son 10 yilda pazar payini yuzde 6 seviyesinden yuzde 22'ye
yukselterek pazar lideri konumuna yerlesti. Yamaha da son 10 yilda pazar payini iki katina ¢ikararak
yukselten ikinci marka oldu.



Motosiklet markalarinin tescil adetleri
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Kaynak: TUIK

*Yil sonu tahmini verisidir.

Segment bazinda bakildiginda 50cc alti motor hacmine sahip motorlar ve elektrikli motorlar
icin yaygin satis ve servis agi ile one c¢ikan Yuki markasi pazar lideri olarak gortnuyor. Yillik
192.000 motosiklet Uretim kapasitesi ile sektorin en buyuk yerli oyuncusu olan Mondial
marka motosikletler, 50-100cc segmentinin lideri ve 126-250cc segmentinin ikincisi
konumunda. Pazarin en bldyuk segmenti olan 126-250cc segmentinin lideri Honda, motor
hacmi buyudukce pazardaki baskinhgini hissettiriyor ve 2571cc ve 750cc arasi motor hacmine
sahip motosikletlerde de Yamaha ile birlikte ilk iki sirada yer aliyor.

Tablo 4. Motor hacmine goére segment liderleri*

Motor Hacmi Pazar lideri Pazar ikincisi Pazar uclinciisii
0-49,9¢cc Yuki Mondial Motoran
50-100cc Mondial Kuba Lifan
101-125c¢cc Diger Honda Yamaha
126-250cc Honda Mondial Kuba
251-5600cc Yamaha Honda Piaggio
501-750cc BMW Honda Yamaha
Elektrik Yuki Kral Diger

Kaynak: TUIK, KPMG analizleri

*Son 4 yilin yeni motosiklet kayitlari dikkate alinarak hazirlanmistir.
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Frsatlar

Son yillarda yukselen trafik sigortasi azami primleri, Nisan 2017'de
dusuraldu ve 349 TL olarak belirlendi.

Turkiye son yillarda daha konforlu ve yeni otoyollar konusunda énemli
altyapi projelerini hayata gegiriyor.

Turkiye'nin son yillarda izledigi yerellestirme politikasi ile 6zellikle
uretim sektorunun yeni kollarinda devlet tesviklerinin devreye alinmasi
gundemde gorunuyor.

Benzin fiyatlarinda yasanan artis otomobile alternatif olarak motosiklete
ilgiyi artirabilir. 2016 yilinda ortalama 4,51 TL/L olan benzin fiyati 2018
Mart sonu itibariyla 5,95 seviyesine cikti.

Genc nufusta dijital teknolojilere ve baglantili araclara artan ilgi mobilite
konusunu da etkiliyor.

Yeni duzenleme ile ticari ikinci el motosiklet satislarinda KDV'nin
dusurulmesiyle sadece alis-satis arasindaki fark odenecek. Kugulen
pazarda bayiler icin yeni bir alan yaratmasinin yani sira yeni arag ile
takas islemlerine hareket getirecek.




[ayIT yonler

Su anda kullanimda 3 milyon motosiklet bulunuyor. Toplam nufus ile
kiyaslandiginda her 100 kisiden yalnizca 4'U motosiklet sahibi.

Ortalama harcanabilir hane geliri 13.250 dolar ile OECD ortalamasinin
altinda.

Gelir esitsizliginde OECD Uulkeleri arasinda 3. sirada bulunuyor. (2016 yili
Gini katsayisi 0,428)

NUfusun yUzde 49'u kadin, ancak kadinlarin yalnizca 3'te 1'i isglcune
katilyor. Toplamda yaklasik 8,9 milyon kadinin calistigi Turkiye'de, kadinlar
arasinda issizlik orani yuzde 13,4 iken, bu oran erkeklerde yuzde 8,8.

15-24 yas gencler arasinda issizlik orani yuzde 19,3.

Tum suruculerin yaklasik yuzde 24'uU kadin. Bu da yaklasik 6,8 milyon
kadin surtcu anlamina geliyor. Calisan toplam 8,9 milyon kadinin yuzde
24'Unun surucu ehliyeti yok.

Temmmuz 2017'de AB, EFTA ve STA yapilan ulkeler menseili Urtnler haric,
ithal edilecek motosikletlere %20 ilave gumruk vergisi getirildi.

Avrupa ile kiyaslandiginda cok yuksek olan kaza oranlari surus guvenligini
tehdit eden unsurlarin yogunluguna isaret ediyor.

Motosiklet Uzerindeki 0zel tuketim vergisi yuksek ve degisken. Kiguk
motorlar (<250cc) igin yuzde 22 seviyesine ylkseltiimis OTV orani
yeniden yuzde 8'e cekildi. Buyuk motorlar igin ise herhangi bir OTV
indirimi yapilmadi.







SONUG

80,8 milyonluk nufusu ile Avrupa’nin en
kalabalik ikinci Ulkesi konumunda bulunan
Turkiye'nin yuzde 23,7'sinin 15 yas alti
oldugu ve ortalama yasinin 31,2 oldugu
uId"gunde motosiklet sektoru igin
« : nden gelecek vaat eden bir
iyi anlasilyor.

d gergeklesen

ve yuzde 10'un Uzerindeki issizlik orani
motosiklet sahipligi ontnde olabilecek
ekonomik engellere isaret ediyor.

Turkiye'de 2016 sonu itibariyle 28,2 milyon
sUrdcu toplam 45,8 milyon adet surucu
belgesine sahip ve surlcu belgesi sayisi
son 10 senedir her sene ortalama yuzde
5,9 artis gosterdi. Bu, her sene yaklasik 1,3
milyon yeni surdcU belgesi anlamina geliyor.

_ 2016 sonu itibariyla motosiklet kullanimina

cu belgeS| sayisi 5,6 m|Iyon
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